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Spatlese

Die Trauben, die am
langsten reifen dijrfen,
geben stets den besten
Wein. Das kann quch fiir
Motorriider gelten.

Von Michoel Schéfer; Fotos: foct, Faidt,
Schwob

on allen Weinen ist der
VPorto der einzige, der

seine ReHe an Bord von
Schiffen auf den Meeren dieser
Welt erhdlt. Dieser Brauch
scheint nun auch bei Motor-
rédern Einzug zu haften: Die
Honda GB 500 Clubman muBte
erst Pazifik und Atlantik an Bord
eines Containerschiffs befah-
ren, um reif zu werden flir den
Verkauf in der Bundesrepublik.

Die bildschénen GB 500
Clubman, die Honda Deutsch-
fand seit kurzem ganz offiziell
verkauft, entstammen alle dem
Jahrgang 1989 und wurden zu-
nachst von Japan in die USA
verschifft, um dort den Freun-
den noch &lterer Sportmotor-
rad-Jahrgénge als Sammel-

e und GenuBobjekte zu dienen.
B ‘ Honda of America hatte

1988 5000 Stiick der 500er
GB Clubman in Japan bestellt,
eine vergroBerte Version der
nur in Japan angeboternen GB
400 TT MK il. Weiches Pech,
daB8 der US-amerikanischen
Konjunktur gerade in demn Mo-
ment die Luft ausging, als die
schmucken Einzylinder dort
1989 eintrafen; die Clubman
erwies sich als fast unverkauf-
lich in den Staaten. Und noch
einmal Pech: Sie war auch zu
teuer, als daB sich ein offizieller
import nach Deutschiand fur
Honda gerechnet hitte.

Nun scheint die Zeit endlich
reif fir den offizielien Import der
GB 500 Clubman. Qder sind
die Motorrader nach vier Jahren
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Honda GB 500 Clubman

endfich abgeschrieben? Wie
auch immer: Honda Deutsch-
land hat die Restbestande der
GB 500 in den Staaten aufge-
kauit und bietet sie nun in ofie-
ner Version mit 38 PS und als
27-PS-Variante an.

Die GB 5Q0 ist nichts ande-
res als eine XBR 500 mit nostal-
gischen Zutaten wie Tank und
Solo-Hécker, einem geander-
ten Auspuff — dessen Sammier
allerdings den Hauptstander
kostet —, gednderien Lenker-
stummein, Instrumenten und
Federelementen.

Motor, Rahmen, Rader — in
der XBR-Speichenradversion —
und Bremsen sind jedoch bai
beiden Typen fast identisch.
Fast, weil der GB-Motor, seiner
sportlicheren Bestimmung ent-
sprechend, von einem 42 Milii-
meter groBen Keihin-Gleich-
druckvergaser statt dem drei
Millimeter klgineren XBR-Pen-
dant gefiittert wird. Und auch
der GB 500-Rahmen, obwoh! in
seiner Geometrie mit dem der
XBR identisch, wurde im Be-
reich des Hecks zur Gewichis-
ersparnis deutlich abgespeckt.
Weil damit aber die Daustfe-
stigkeit im Zwel-Personen-Be-
trieb fraglich erschien, wird es
von Honda keine Zwei-Perso-
nen-Sitzbank oder -Freigabe
fur die GB 500 geben.

Bis auf wenige Sturzteile
sind trotzdem alle wesentlichen
Ersatz- und VerschleiBteile von
XBR und GB 500 gleich. Somit
ist eine sichere Ersatzteilver-
sorgung garantiert.

Der Motor der GB 500 14t
sich dank seiner Ventilaushe-
ber-Automatik und des fein do-
sierbaren Chokes kinderleicht
antreten. Ohne Zuschauer iut's
natlirlich auch der beinahe un-
sichtbare Elekirostarter.

Ein Wort zur 27-PS-Ver-
sion: Die GB 500 entfaltet ihre
Leistung so harmonisch wie
kaum ein anderes gedrosseltes
Motorrad. Kein Einbruch, kein
Knick stért den Veriauf der flli-
gen Leistungskurve. Schon bei
2500/min falien 15 PS an, und
bei 3000/min steht bereits das
maximaie Crehmoment von 42
Nm zur Verfiigung. Die gemes-
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C+HF Mobelsysteme EP-—AU

Die winzige Kilometer-Skala im Tachometer ié! bei

Sonnenschein beinahe unsichtbar. bie »Tail-Light“-
Kantrolle dient tatséchlich als Gldruck-Kontrolle

Hiibsches Blendwerk: Die Clubman I3 sich
wahlweise mit oder ohne Kunststoff-Abdeckung fah-
ren. Zweisitzig wird sie dadurch jedoch nicht

R T
. 4 ‘

\

ich ales, was klassch auésieht, ist heute
nuizles: Die Fallenhilge halten die Standrohre der

Showa-tabel frei von Schmutz und Insekten

Das Sekundirluftsystem reduziert ohne Leistungs-
einbule durch Nachoxidation die Kohlenwasser-
stoffe tnd das Kohtenmonoxid im Abgas deutiich

P

Honda hherrscht die Kunst, Motorrider zu
drossetn, ohne sie zu erdresseln. Die Abstimmung
der 27-PS-Clubman ist perfekt

b iy g * P
Black box: in der KunststoH-$chachtel
verhirgt sich das Werkzeuy. Die Detailausarbeitung
der Clubman ist schon fast luxuriis

14/1992
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Honda GB 500 Clubman

senen 29 PS Maximalleistung
bei 6500/min haben mit den
179 Kilogramm der voligetank-
ten Clubman zwar nicht das
leichteste Spiel, doch paft
durch einen gliicklichen Zufail
die Endiibersetzung fir die bei-

den Lefstungsvarianten mit 15
zu 37 Zdnnen gleichermaRen
perfekt. Als Baweis dafiir mag
geiten, daB die 27-PS-Clubman
im Durchzug von 80 bis 120
km/h im flnften Gang mit 17,7
nur0,6 Sekunden mehr braucht
als die offene Version.

C+HF Mobelsysteme EP-—AU

Die offene GB 500 steht

dafiir deutlich besser im Futter,
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" als Honda selbst giauben will.

Statt der angegebenen 38 PS
bei 7500/min leistete die Test-
Clubman offen 42 PS, und das
bereits bei 6800/min. Bis 5000/
min unterscheidet sich die
Leistungsabgabe dabei nicht
wesentlich van der 27-PS-GB
500. Ab dieser Marke dann legt
der Radial-Vierventiler Kohlen

5.685-87

nach und dreht mit kernigem
Ansauggerdusch bhis an den
roten Bereich bei 7800/min.
Bis etwa 5500 Touren ist
dabei nur ein geringes Prickeln
in den Lenkerstummeln und
FuBrasten zu verspiren. Erst
daruber dréngt sich der 92 Milli-
meter groBe Kolben an der ein-
zelnen Ausgleichswelle vorbei

1411992
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Zeichnungen: Manfred Schmid

C+HF Mobelsysteme EP-—AU

——770mm e

AL Rl

118 mm

< 1412 mm N

HONDA GB 500 CLUBMAN

2090 m

Anzahi der Rollen

Motor verstellbarer Federbasis, vorn Doppel- - 108
-Luftgekiihlter Einzylinder-Viertakimotor, _kolben-Scheibenbremse mit 262 mm Verpassrhauptdiise {38 PS) - 145
witizgalagerte Kurbelwelle, sine Aus- DBurchmesser, hinten Simplex-Trommei- _ ~ (27 PS) . 150
gleichswelle, eine obenliegende, ketten-  bremse mit 140 mm Durchmesser,  Leerlaufdiise 52
getriebene Nockenwslle, vier radial an-  Drahtspeichenrider mit Aluminium- - Learlaufdrehzaht ) 1200/min
geordnete, Uber Kipp- und Schiepphebel  Hochschulterfelgen. Ventilspial (kait) EinlaB/AusiaR
betatigte Ventile, Trockensumpfschmie-  Federweg vorn 105 mm 0,15/0,17 mm
rung, ein Kehin-Gleichdruckvergaser, finten 96mm  Relfenfreigaben keine Markenbindung
@ 42 mm, kontaktlose Kondensatorziin-  FelgengrdBe  vorn 2.15x18 _ Reilenluftdruck v/h 2,0/2,3bar
dung, Lichtimaschine 170 W, Batterie hinten - 2.50x18 -
12 V/12 Ah, E- und Kiokstarler, Relfengriibe vorn . 90/90518  Fahrleistungen/Mefiwerte’
Bohirung % Hub . 92%75mm - hintgn 110/30518 - Hdchsigeschwindigksit - o
Hubraum 498 co ' J8PS (27 PS) 166 (147) km/h
Verdichtungsverhiiinis 8,9:1  MaBe und Gewichie . Beschleunigung (27 PS)
Nensleistung 3BPS{28KW) . \wendakrals? 4850mm - 0-10Gkm/h 7,0(9,3) sek
bel 7500/min  Gowichtvaligstanky 179kg  O-120kmh 10,4 (16,0} sek
oder UPSEOMY)  Radiastvartaling vor/hintende/54%  Durthzugsvermégen
bel8000/MN  Zulgssiges Gesamigewicht  306kg  im 5. Bang (27 PS)
Max. Drehmoment i  Zuiaduag’ 127kg  60-120km/h 17,1(17,7) sek
8PS 33 Nm (3,8 kpm) bei 6500/min Tankinhal/Resarve 16,5/3,5Liter  Yachoabwelchung Anzaige/etiektiv
i’lll;s wimdlakeit nightangegeben 50/46, 80/72, 100/89 130/116 km/h
elbengeschwindigke; - Kupptungshandkratt 50N
19,5misekbel 7800/min  SoTvice-Daten Kraftstoifart (Norma)

. Erstinspektionen nach 1000 km Minimal (27 PS) 3.11100km
Kraftiihertragung Seruice-fatervaile e eoykm  Maximal (27 pS) 7.0/100km
Primarantrieh Ober Zahnrider, Mehr- Oliilterwechsel alle12 00Qkm - Reichweite (27 PS)vorvbis 235/532km
scheibentibadkupplung,  Fanfgangge- o\ e SAET0W40,20W50  Minimal (38 PS) 3,511100km
triebe, O-Ring-Ketts. Fillmenga "{6litler Maximal (38 PS) 6,51/100 km
;:l':ni;ual:g;a::u;nn 5:—? mit Flltarwachsal 1.8Llter  Reichwaite (38PS) vonbis 254/471 km
thﬁ:heﬂbersa?zul:m! 2 384 -55! Ziindkarze NGKDPRS EA'jg lverbrauch im Test nicht meBbar

3 a0/ oder ND X24 EPR-U9 .
L20M00187  pkiradenatistand 0,8-0,9mm Ausstattung/Preis ,

Fahrwerk Telegabal®l ATF  LiefersaraFarbe  Dunkelorinmetatlic
Einschieifenrahmen aus Stahlrohr mit ~ Fallmenga ja Holm 283cm®  Garantle ) ZweiJahre
geteilten Unterziigen, Telagabel, Stand-  Luftpoister iber Gabaldl 140mm chne Kilometerbegranzung
robrdurchmesser 35 mm, Schwinge aus  Luitfliter Papier-Trockenalement  Leistungsvarianten 38 PS, 27 PS5
rechteckigem Stahlrobr, Federbeine mit  Xettenteliung %x%s  Prelsinkl. Fracht 7760 Mark
Leistungsmessung® Beschieunigung® Gangdiagramm
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dem Fahrer (ber Hiande und
FliBe ins BewuBtsain.

Die Clubman ist im Gegen-
satz zur XBR 500 mit einem Se-
kundérluft-Abgasreinigungssy-
stem ausgeriistet — dem glei-
chen, das Honda auch an der
NX 650 Dominator einsetzt. Da-
mit kann jeder Clubman-Fahrer
seiner  Motorradleidenschaft
frénen und trotzdem die Um-
welt schonern. ‘

Das gleiche gilt rnatlrich
auch flr Fahrerinnen: Die Club-
man kommt ihnen mit nur 760
Millimetern Sitzhéhe weit ent-
gegen. Diesem Kundenkreis
dirften auch die ziemlich hoch
angebrachten FuBrasten weni-
ger ausmachen, Fir langhaxige
Zeitgenossen ist der Beuge-
winkel der Knie schon recht
eng. Die Stummel! liegen daflr
wieder ideal zur Hand. Und wer
auf dem harten Sitzpolster erst
einmal seine endgtiltige Posi-
tion gefunden hat, will sie gar
nicht mehr aufgeben.

Blicke in die Rickspiegel
gestatten sich schwierig, weil
die Spiegelarme viel zu kurz
sind. Auch wird der Blick auf
den Drehzanimesser eher von
einer Information belohnt als
bei dem in Meilen geeichten
Tacho, den Honda fiir Deutsch-
land beibehalten will. Die
nur millimetergrofe Kilometer-
Skala im Innern der , Speedo-
meter*-Skala ist jedenfalls fast
nur mit der Lupe ablesbar.

Der Federweg der Club-
man-Elemente ist im Vergleich
zur XBR 500 vorn 35 Millimeter
und hinten vier Millimeter kir-
zer, Dach die insgesamt hirte-
re Abstimmung von Federn und
Dampfung pafBt zum Charakier
der GB 500 wie das Butterpidtz-
chen zum Finf-Uhr-Tee,

Auch ihr Fahrverhaiten paBt
sich ihrem Stil untadelig an. Die
schmalbereifte Clubman ziekt
in Ecken, Biegungen und Win-
dungen aller Art unbeeindruckt
von Korrekiuren oder Brem-
sungen zielgenau ihre Bahn.
Nur aufgesetzte Fahrbahnmar-
kierungen oder Fugen sorgen
fir einen kurzen Ruck im Rah-
men, der aber sofort wieder
abklingt. Der Geradeauslauf ist

- sefbst bei Héchstgeschwindig-

keit unerschiitterlich. Die stabj-
lisierende Fahrwerksgeometrie
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Honda GB 500 Clubman

sorgt im Zusammenspiel mit
dem relativ geringen Gewicht
und der schmalen Bereifung
des sportlichen Singles fir eine
duBerst reizvolie Mischung von
Stabilitit und Agilitat: Jede
sinnvolie | enkbewegung wird
sofort mit der entsprechenden
Richtungs- und Schraglagen-
dnderung beiohnt, ohne daR
eine Unachtsamkeit gleich mit
dem Verlassen der Umlaufbahn
geahndet wiirde.

Die Schréglagengrenze
wird dabei ausschlieRlich von
der Haftfahigkeit der Bridge-
stone Mag Mopus-Bereifung
bestimmt — und dle funktioniert
auch vier Jahre nach ihrer Mon-
tage noch bemerkenswert gut.
Selbst in wildesten Schrig-
lagen setzt kein Teil der Club-
man auf. Und wenn’s doch mal
eng werden sollte, helfen die
Scheibenbremse vorn und die
Simplex-Tromme! im Hinterrad
wieder auf den Pfad der Tugend
zurlck. Die vordere Scheiben-
bremse war selbst unter Andro-
hung von Gewalt nicht bereit,
in ihrer Wirksamkeit nachzu-
lassen. Allerdings sind die
benétigten Handkrafte relativ
hoch, und die Dosierbarkeit der
Bremse litt unter dem telgigen
Getlihl, das der Hebel vermit-
telte. Mit einem Stahiflex-
Bremsschlauch wiére hier si-
cher schon viel gewonnen.

Doch wer seine Honda GB
500 Clubman bei seinem offi-
ziellen Honda-Handler kautt, ist
ohnehin auf der Seite der Ge-
winner, Denn zum einen haben
die Preise auf dem Grauen
Markt fUr die Clubman nach
dem Coup von Honda Offen-
bach bersits stark angezogen,
und zum zweiten bekommen
frischgebackene Clubmen und
Clubwomen bei ihrem Honda-
Héndler die iblichen zwe
Jahre Garantie ohne Kilometer-
begrenzung. Wem das noch
immer keine 7660 Mark ein-
schiieBlich Nebenkosten wert
ist, um sich einen 198%er Club-
man-Jahrgang kihl und trok-
ken einzulagern oder regel-
maBig zu genieBen, hilt be-
stimmt auch Beaujolais Primeur
flr einen guten Wein, 0
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Die Scheibenbremse beiitig relativ hohe
Handkrafie und wirkt etwas teigig — dogh die Stand-
festigkeit der Nissin-Anlage ist vorbildlich

Mein Fazit

Wer StraBen-Viertakt-Einzylinder liebt, .an kias-
sischen Farben und Linien seine reine Freude
hat und sich jetzt immer noch keine GB 500 Ciub-
man kaufen will, ist selber schuld. Die Clubman
hat und kann buchstiblich altes, was man von
einem klassischen Road-Single erwartet — und
zwar soweh! in der 27-PS- ais auch in der offe-
nen Version mit 38 PS; Die VerarbeHtung stimmt,

Handlich und doch fahrstabil ~die Clubman besitzt alle Tugenden eines Gentteman-Motorrads

+43 64585 919433 S5.@v-av

Die Trommelbremse ist sebr fein dosierbar.
Die Federbeine schiucken zwar nicht jede
Unebenheit — doch das pafit zur Clubman

die Fahrleistungen stimmen, und der Preis
grenzt an SommerschluBverkauf, wenn man ihn
mit dem gebotenen Gegenwert in Relation setzt,
Na gut - die Zwei-Mann-Sizbank fehlt: Aber hat
die vielleicht eine Velocette Venom Ciubman
besessen? Also: Ein Herz gefat, hin zum Honda-
Héndler und schnell eine Clubman ausgelist,
hevor auch diese letzte und beste aller Chancen,
zum ,,Club“ zu gehtiren, unwiderrutlich dahin ist.
Und vielleicht will die Freundin ja auch eine, um
seibst zu fahren . , . - Michae| Schifer
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